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RESOLUTION ZUR NEUEN EISENBAHN-BASISTUNNEL-VERBINDUNG TURIN-LYON FUR DEN
WARENVERKEHR AUF DER SCHIENE ZWISCHEN FRANKREICH UND ITALIEN

Die Mobilisierung des Susa-Tals gegen den Bau einer neuen Bahnver bindung zwischen Turin und Lyon hat
aussergewohnliche Ausmasse erreicht. In der von der Bewegung flr das Susa-Tal gedusserten Kritik an diesem
Projekt werden politische Antworten, sowie technische und wirtschaftliche Prézsierungen zum Projekt auf
beiden Seiten der Grenze gefordert.

Insbesonder e zeigen die Proteste deutlich, dass der Entscheidungsprozess unerlassliche Schritte der
Mitbestimmung der betroffenen Bevolkerung und Gebietskor per schaften ausgelassen hat.

CIPRA-International

1. bringt seine Solidaritét mit der Bevolkerung des Susa-Tals zum Ausdruck und fordert, dass die italienischen
und franzdsi schen Behorden geeignete Massnahmen fiir eine grossere Transparenz und die Einbeziehung der
lokalen Kdrperschaften in das Projekt der neuen Bahnverbindung Turin-Lyon ergreifen;

2. erachtet im Geiste der Alpenkonvention die Verlagerung des Guterverkehrs von der Strasse auf die Schiene
asprioritér und ist aus diesem Grund nicht a priori gegen eine neue Bahnverbindung Lyon-Turin, sondern
fordert, dass vor jeder Bewertung klare, glaubwurdige und zwingende Ziel setzungen fir die Verlagerung des
Guterverkehrs von der Strasse auf die Bahn definiert werden, die mit Hilfe von steuerlichen Massnahmen,
wirtschaftlichen Anreizen und V erkehrd enkungsmassnahmen verfol gt werden mussen;

3. fordert aus den gleichen Griinden von den franzésischen und italienischen Behorden, endguiltig auf den Bau
neuer transal pinen Strasseninfrastrukturen zu verzichten, einschliesslich der Verdoppelung der
Strassentunnel am Fréjus und am Mont Blanc, und fordert dartiber hinaus die Verpflichtung zu Investitionen
in ein umfassendes Dienstlei stungsangebot fir den Schienenverkehr, um auf weiteren Strassenbau zu
verzichten und den Strassenanteil im Fernverkehr zu reduzieren konnen;

4. bezweifdt, dass die aktuellen Verkehrsprognosen die Investition von betréchtlichen Ressourcenin
Infrastrukturen rechtfertigen, die im besten Fall ohnehin erst frilhestens 2025 benutzt werden kdnnen,
wahrend besonders kritische Zustdnde an den am stérksten belasteten Knoten und Abschnitten der
Eisenbahnnetze nicht aufschiebbare Investitionen erfordern und Dienstleistungen erforderlich sind, welche
den Waren- und Personenverkehr wettbewerbsfahig und zuverl&ssig machen,;

5. ist der Ansicht, dass die Inangriffnahme eines dermassen komplexen Projektes einer vertiefteren
Uberpriifung der technischen, ékologischen und wirtschaftlichen Aspekte bedarf, mit der internationale
Experten beauftragt werden sollen, um Transparenz und Information der Offentlichkeit zu gewahrleisten.

Das Prasidium der Internationalen Alpenschutzkommission CIPRA am 21. Januar 2006 in Schaan/Liechtenstein

Dominik Siegrist, Prasident

2N N
7

Stefan Kohler Patrick Le Vaguerése Damiano Di Simine Wolfgang Nutt
Prasident CIPRA-Deutschland  Préasident CIPRA-Frankreich Prasident CIPRA-Italien Prasident CIPRA-Liechtenstein
Norbert Weixlbaumer Monika Suter, Christine Neff Jernej Stritih Roman Zanon
Prasident CIPRA-Osterreich Ko- Prasidentinnen CIPRA- Prasident CIPRA-Slowenien Prasident CIPRA-S(dtirol
Schweiz

CIPRA-International
Im Bretscha 22, FL - 9494 Schaan
T ++4232374030F ++423237 4031
cipra@cipra.org www.cipra.org



