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Des jeunes partent en itinérance : voyager durablement dans les Alpes avec 
le « Youth Alpine Express ». © like.eis.in.the.sunshine / photocase 

 
Voyager autrement 
 
À pied, à vélo ou en train : plusieurs groupes 
de jeunes se mettent en route pour une 
itinérance durable dans les Alpes. Ce qui les 
unit, comment ils voyagent et la recherche de 
nouveaux compagnons de route.  
 

 
Quatre-vingts jours, deux cents kilomètres et de nombreux récits sur la culture, la vie et les voyages 
responsables dans les Alpes : c’est l’idée qui sous-tend l’initiative « Montagne Digitali » qu’un jeune 
Italien veut lancer en juin 2015. Le périple à VTT organisé par le Club Alpin Autrichien d’Innsbruck à 
l’Expo universelle de Milan, « Mission Zéro Émission », est placé sous le signe des voyages 
responsables, de la lutte contre le réchauffement climatique et de la protection de l’atmosphère. Et 
les deux jeunes Français de « Alpine Line – la Grande traversée » sont quant à eux en route pendant 
quatre mois à ski, en parapente ou à pied. Pendant leur voyage qui les mène de la Corse au Parc 
naturel du Triglav en Slovénie, ils veulent lancer une réflexion sur le rôle de la nature dans la société 
moderne.  
Destination jeunes : un « express » qui prend son temps 
Une bonne journée est un jour à cent points : telle est la devise des deux douzaines de jeunes qui 
participent au projet transalpin « Youth Alpine Express ». Pour chaque activité –  manger, voyager, 
se doucher – et pour chaque produit – un steak, une pomme, un jeu vidéo sur le portable –, des 
points sont attribués. Plus les émissions de CO2 sont élevées, plus il y a de points. L’objectif est de 
ne pas consommer plus de 100 points par jour et par personne, de s’amuser et d’aller ensemble à 
l’Expo de Milan. Une fois arrivés, les jeunes montreront que voyager durablement est possible : ils 
raconteront aux visiteurs de l’Expo et à quelques ministres des pays alpins leurs rencontres en 
chemin, et présenteront le nombre de points cumulés.  
Le voyage à Milan est l’une des quatre étapes parcourues par le « Youth Alpine Express ». Le projet 
fera également étape à Ruggell/LI, où la CIPRA s’interrogera lors de sa conférence technique sur les 
conditions nécessaires au changement sociétal, et à Bassano del Grappa/I, où se tiendra le 
Parlement des Jeunes de la Convention alpine (YPAC). La dernière étape du « Youth Alpine 
Express » sera la Semaine alpine organisée en octobre 2016 par les grands réseaux et les 
organisations des Alpes, en coopération avec les ministères de l’Environnement allemand et 
bavarois. Le projet Jeunesse de la CIPRA est financé par le ministère allemand de l’Environnement, 
de la Protection de la nature et de la Sûreté nucléaire, et par le programme européen Erasmus+. 
Rejoins-nous !  
Les jeunes qui veulent se joindre au « Youth Alpine Express » et expérimenter eux-mêmes des styles 
de vie soutenables peuvent candidater jusqu’au 3 mai. Le Club Alpin Autrichien invite aussi les 
jeunes à participer à son périple VTT « Mission Zéro Émission » (consulter les conditions de 
participation sur le site web du Club). Et il y a encore des places dans la cordée du projet « Alpine 
Line », et du temps pour des discussions et des équipées en haute montagne.  
 
Informations complémentaires : www.youthalpineexpress.eu (en), 
www.facebook.com/youthalpineexpress, www.eingutertag.org (de, en), 
http://www.alpenverein.at/expo/ (de), http://www.torinoelealpi.it/il-giro-delle-alpi-in-80-giorni/ (it), 
http://www.alpinelineproject.com/le-projet/ 
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Point de vue  

 
Francesco Pastorelli est directeur de CIPRA Italie.  © CIPRA International 

 

Libérer les vallées alpines du 
trafic 

Moins de trafic de marchandises sur 
la route, plus de fret sur le rail. Pour 
cela, les transporteurs et les 
entreprises ont besoin d’offres 
alternatives. Francesco Pastorelli, 
directeur de CIPRA Italie, connaît les 
instruments adéquats.  

Le deuxième tube du tunnel routier du Fréjus ouvrira en 2019. Au départ, ce tube a été vendu comme 
une galerie de sécurité. Aujourd’hui, il est clair qu’il sera ouvert au trafic des poids lourds. Les 
exploitants prévoient une affluence de 4 200 camions par jour. Actuellement, 1 826 poids lourds 
empruntent le tunnel chaque jour. La pollution va augmenter, ainsi que les nuisances pour la 
population. Ce projet est ainsi en contradiction formelle avec le protocole Transports de la Convention 
alpine.  
 
De nouvelles infrastructures de grande taille sont en projet dans l’ensemble de l’Arc alpin. La Suisse 
veut construire un deuxième tube pour le tunnel routier du Gothard. Le bien-fondé du transport de 
marchandises d’un lieu à un autre n’est pas sérieusement discuté. Aucune mesure n’a été engagée 
jusqu’ici pour réduire et reporter efficacement le trafic. Or, il existerait un instrument adapté : la bourse 
du transit alpin.  
 
Cette bourse est un mécanisme basé sur la loi du marché qui a pour objectif le renforcement du report 
modal. Pour chaque axe de transit alpin, un contingent de trajets disponibles est fixé et vendu aux 
enchères. Le nombre des autorisations de transit est défini en fonction du volume de trafic acceptable 
pour le territoire concerné. Tous les autres trajets doivent être effectués avec d’autres moyens de 
transport, par exemple le rail. Pour que la bourse fonctionne et que le trafic ne soit pas dévié comme 
aujourd’hui sur des routes moins coûteuses, les pays alpins doivent coordonner leurs actions.  
 
Comparés aux nouveaux projets d’infrastructures, les instruments de ce type ne coûtent pas cher. Et 
ils s’inscrivent dans les grandes stratégies en matière de politique des transports comme le Livre 
blanc de l’Union Européenne ou le protocole Transports de la Convention alpine. Ils permettraient de 
renforcer à moindres frais l’efficacité du système européen des transports, d’éviter les transports 
inutiles et de réduire les impacts nocifs sur l’environnement et les populations le long des routes de 
transit. Mettons-les en œuvre !  
 
Source et informations complémentaires : http://www.cipra.org/fr/communiques/la-bourse-du-transit-
alpin-est-realisable-juridiquement?set_language=fr, 
http://www.europaregion.info/it/alpentransitboerse.asp (de, it), 
http://www.cipra.org/it/cipra/italia/CS_raddoppio%20del%20traforo%20del%20Frejus.pdf/at_download/
file (it), http://www.alpeninitiative.ch/iniziativa-delle-alpi/i_nostri_temi/borsa_dei_transiti_alpini.html (it) 
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Nouvelles de la CIPRA 

 
Nouvelles des Alpes 
 

 
Le massif des Kalkkögel, appelé aussi les « Dolomites du Tyrol 
septentrional », constitue une zone de tranquillité entre deux grandes 
stations de ski. © Josef Essl 
 

Apaisement dans la zone de tranquillité 
des Kalkkögel 
 
Il n’y aura pas de liaison interstations à travers 
les Kalkkögel. L’abandon de ce projet 
contraire à la Convention alpine vient d’être 
confirmé par le gouverneur du Tyrol. 
L’industrie du tourisme proteste. 

 
Les deux stations de Schlick et Axamer Lizum devaient être reliées par une remontée qui aurait 
traversé la zone de tranquillité des Kalkkögel au Tyrol. Le projet divise le Tyrol, et la ligne de fracture 
s’étend jusqu’au sein des partis politiques. Le gouverneur du Tyrol, Günther Platter, vient d’annoncer 
que le projet était contraire à la législation autrichienne et à la Convention alpine. Il s’appuie sur une 
expertise de l’université d’Innsbruck et du ministère des Affaires étrangères. Le bureau juridique de 
la Convention alpine de CIPRA Autriche était déjà arrivé à cette conclusion en 2010. Des 
associations gouvernementales et de défense de la montagne et la population se sont aussi 
prononcées contre le projet. La Chambre de commerce tyrolienne conteste cette décision et a 
présenté une contre-expertise. Selon elle, ce refus est inacceptable après les nombreuses années 

  
Les feux sont un signal d’alarme en faveur de la protection de l’Arc alpin. 
Ils seront de nouveau allumés le 8 août. © Martin Jäger / Pixelio.de 

Des feux pour un tourisme proche de la 
nature 
L’action « Feux dans les Alpes » proteste en 
2015 contre l’exploitation à outrance des 
Alpes et réclame des stratégies durables pour 
le tourisme. La CIPRA s’adresse à des acteurs 
précis. 
 

 
Des pistes de ski sont aménagées jusque dans des vallées sans neige, les Alpes sont mises en 
scène à l’aide de passerelles et de plates-formes construites sur les sommets. Malgré tout, le 
nombre de touristes diminue. Les « Feux dans les Alpes » protestent contre cette commercialisation 
des Alpes et plaident en faveur d’un tourisme proche de la nature. Cette année, l’action appelle à 
changer d’approche dans le tourisme d’hiver et d’été, aussi parce que les Alpes sont prédestinées 
pour devenir un modèle en matière de tourisme responsable. 
Les financeurs publics sont appelés à prendre en compte les critères de durabilité. Le tourisme est 
en effet bien doté en fonds publics. « Nous avons besoin d’un tourisme respectueux, qui ne se 
contente pas d’exploiter la nature, mais qui la protège », déclare Stefan Grass, coordinateur de 
l’action. Le tourisme proche de la nature est synonyme entre autres de protection de la nature, 
d’entretien du paysage et d’éducation à l’environnement. Selon Stefan Grass, un aspect crucial est 
l’implication des vacanciers pour garantir des avantages à long terme.  
Les feux dans les Alpes, initiés par la CIPRA, lancent chaque année depuis 1988 un signal en faveur 
de la préservation du patrimoine naturel de l’Arc alpin. Pour laisser parler la nature et le paysage, 
des feux brûleront dans toutes les Alpes le 8 août 2015. L’action est coordonnée par CIPRA Suisse. 
Pour plus d’infos et pour inscrire votre feu : www.feuerindenalpen.com (de, it, en) 
 

http://www.feuerindenalpen.com/


de préparation. Or, les alternatives ne manquent pas pour le territoire. Le Land Tyrol a proposé son 
soutien aux exploitants des remontées pour la mise en œuvre d’une stratégie touristique durable.  
La perte de vitesse du ski alpin montre qu’il est urgent de changer d’approche dans le tourisme 
d’hiver. Un exemple actuel en Suisse : Mountain Wilderness annonce dans un communiqué qu’il y a 
eu en 2015 en Suisse 5,1 % de journées-skieurs de moins qu’en 2014. Les raisons avancées par 
Mountain Wilderness: le franc suisse fort, l’enneigement rendu problématique par le réchauffement 
climatique et la mutation des structures sociales. 
 
Source et informations complémentaires : http://mountainwilderness.ch/fr/actuel/detail/artikel/stop-
dem-winterlichen-wettruesten, http://www.cipra.org/de/cipra/oesterreich (de), http://www.initiative-pro-
kalkkoegel.at/ (de), http://www.kalkkoegel-retten.at/ (de) 
 
 
 
 

 
La politique doit faire participer la montagne à la lutte contre le 
changement climatique, par exemple en augmentant l’offre de transports 
en commun. © Nuno Murão / Flickr.com 

Une nouvelle politique de la montagne en 
France 
 
La France a adopté il y a 30 ans une loi 
spécifique pour la montagne. Une nouvelle 
version de la loi Montagne est en cours de 
préparation. Un aperçu de cette actualisation. 

 
Le parlement a adopté la loi Montagne en 1985. 30 ans plus tard, seuls 35 des 102 articles de la loi 
sont restés inchangés. Par ailleurs, les territoires de montagne sont aujourd’hui confrontés à de 
nouveaux enjeux mondiaux comme le réchauffement climatique. Le Premier ministre Manuel Valls a 
donc chargé les deux députées Bernadette Laclais et Annie Genevard de formuler des propositions 
pour faire évoluer la loi. Les deux parlementaires rendront les conclusions de leur mission à la mi-
mai 2015.  
Neuf associations et ONG, dont CIPRA France, ont publié une position assortie de 21 propositions 
concrètes. Elles réclament notamment un équilibre entre la protection et l’aménagement de la 
montagne. Pour les signataires, la voie vers l’avenir d’une Montagne à Vivre passe par de nouvelles 
stratégies pour le tourisme, la valorisation de la biodiversité, un style de vie sobre et l’aménagement 
du rail et des transports en commun. Les neuf associations ont également intégré à leur texte des 
idées pour le maintien des services publics et le développement d’une gouvernance spécifique à la 
montagne. 
 
Source et informations complémentaires : http://www.123savoie.com/auvergne-et-rhone-alpes-
ensemble-pour-lacte-ii-de-la-loi-montagne/, http://www.ladepeche.fr/article/2015/02/05/2043593-ils-
planchent-sur-l-acte-ii-de-la-loi-montagne.html, 
http://anem.org/page.asp?ref_arbo=2239&ref_mere=2203, http://www.cipra.org/fr/positions/acte-ii-
de-la-loi-montagne-quelles-politiques-demain-pour-une-montagne-a-vivre 
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Desserte des Alpes en train de nuit : est-ce l’offre qui s’adapte à la 
demande – ou le contraire ? © Dirk Vorderstrasse / Flickr.com 

Les trains de nuit sur la voie de garage 
 
Les sociétés ferroviaires suppriment de plus 
en plus de trains de nuit à destination et en 
provenance des Alpes – aux dépens du 
tourisme et de la lutte contre le réchauffement 
climatique. 

Les chemins de fer allemands et suisses suppriment les trains de nuit ; c’est le cas par exemple pour 
la liaison Berne-Bruxelles. Cela a des conséquences pour le climat : un voyage en train génère cinq 
fois moins d’émissions de CO2 qu’un voyage en avion. Pour Joop Spijker de la Fondation 
néerlandaise pour l’environnement, cela va avoir des répercussions pour les Alpes en tant que 
destination touristique : « Les liaisons ferroviaires empruntées par les touristes néerlandais vers 

  
Les remontées mécaniques sont-elles des infrastructures de transport en 
commun ? La Cour suprême italienne vient de répondre négativement. © 
Peter Freitag / Pixelio.de 

Les remontées mécaniques italiennes 
doivent payer la taxe foncière 
 
La Cour suprême en a décidé : les sociétés de 
remontées mécaniques ne peuvent être 
assimilées à des sociétés de transports en 
commun. Elles sont donc assujetties à la taxe 
foncière. Une décision qui crée des remous 
dans les stations de sport d’hiver.  

 
Une société de remontées mécaniques avait contesté la décision du fisc italien qui avait exigé qu’elle 
paie la taxe foncière pour 2014. La Cour de cassation italienne vient de rendre son verdict : les 
remontées mécaniques utilisées à des fins touristiques ne sont pas des infrastructures de transport 
en commun, et sont donc assujetties à l’impôt. Les exploitants devront donc payer chaque année 
25 000 euros de taxe foncière pour un télésiège 5 places, et jusqu’à 50 000 euros pour une 
télécabine 8 places. Le verdict ébranle le secteur et pourrait décider de l’avenir de nombreuses 
stations de ski déjà confrontées aux conséquences de la crise économique.  
Dans la perception collective, toutes les remontées étaient jusqu’à présent perçues comme des 
infrastructures de transport en commun, pas uniquement celles qui relient des villages et des 
alpages isolés et qui sont donc soutenues financièrement dans l’intérêt public. Les décideurs 
cherchent maintenant une solution politique. Peut-on changer la loi concernée ? Les pouvoirs publics 
peuvent-ils prendre en charge la taxe immobilière à la place des sociétés de remontées 
mécaniques ? Des associations environnementales critiquent le fait que la question fondamentale 
n’est pas posée : comment réussir le passage à un tourisme réellement durable, y compris sur le 
plan économique ? 
  
Source et informations complémentaires: 
www.repubblica.it/economia/2015/03/23/news/sci_gestori_in_allarme_per_l_obbligo_di_pagare_l_im
u_sugli_impianti-110290548/ (it), www.lastampa.it/2015/03/24/edizioni/aosta/la-cassazione-si-deve-
pagare-limu-anche-sulle-funivie-mLlIZLwpIvqzOGZkvOOBIP/pagina.html (it), 
www.uncem.piemonte.it/News.php?id=423 (it), 
www.mountainwilderness.it/news/displaynews.php?idnews=426 (it), 
www.ilfattoquotidiano.it/2015/03/27/imu-anche-per-gli-impianti-a-fune-giusto/1542994/ (it) 
 

http://www.repubblica.it/economia/2015/03/23/news/sci_gestori_in_allarme_per_l_obbligo_di_pagare_l_imu_sugli_impianti-110290548/
http://www.repubblica.it/economia/2015/03/23/news/sci_gestori_in_allarme_per_l_obbligo_di_pagare_l_imu_sugli_impianti-110290548/
http://www.lastampa.it/2015/03/24/edizioni/aosta/la-cassazione-si-deve-pagare-limu-anche-sulle-funivie-mLlIZLwpIvqzOGZkvOOBIP/pagina.html
http://www.lastampa.it/2015/03/24/edizioni/aosta/la-cassazione-si-deve-pagare-limu-anche-sulle-funivie-mLlIZLwpIvqzOGZkvOOBIP/pagina.html
http://www.uncem.piemonte.it/News.php?id=423
http://www.mountainwilderness.it/news/displaynews.php?idnews=426
http://www.ilfattoquotidiano.it/2015/03/27/imu-anche-per-gli-impianti-a-fune-giusto/1542994/


Munich et Bâle vont être tôt ou tard supprimées ». Une étude réalisée pour le groupe Vert du 
parlement allemand montre que  la demande ne manque pas : les trains-couchettes et les wagons-
lits sont complets longtemps à l’avance. Or, la Deutsche Bahn n’investit pas dans le matériel roulant.  
La situation est comparable en Suisse. Une enquête réalisée par l’organisation umverkehR montre 
que 64 % des personnes interrogées choisiraient l’avion si le train de nuit était supprimé. Avec la 
pétition « Sauvez le train de nuit », umverkehR exige que le Conseil fédéral maintienne les liaisons 
de nuit des CFF.  

Les chemins de fer autrichiens poursuivent une autre stratégie : les ÖBB investissent 46 millions 
d’euros dans de nouvelles liaisons entre Vienne et Cologne/Düsseldorf via Linz/Passau. La nouvelle 
stratégie prévoit aussi une amélioration du service. Les Pays-Bas ont entre-temps mis en place un 
« Alpenexpress » pour assurer la mobilité des vacanciers. « En hiver, ce train de nuit achemine une 
fois par semaine des touristes néerlandais vers l’Autriche et l’Italie », indique Joop Spijker. 

Source et informations complémentaires : http://www.bahnonline.ch/wp/82503/umverkehr-
kampagne-rettet-den-nachtzug.htm (de), http://www.umverkehr.ch/fr/petition/petition-sauvez-les-
trains-de-nuit, http://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/index_en.htm (en), 
http://www.cipra.org/de/publikationen/aktuelle-situation-und-handlungsansaetze-zur-
weiterentwicklung-des-nachtreisezugverkehrs-in-deutschland (de) 

 
 

 
Construction de nouveaux logements, mitage des paysages. Une étude 
prévoit que 30 000 nouveaux logements seront nécessaires à l’avenir dans 
la Vallée du Rhin alpin. © H.D.Volz / Pixelio.de 

 
Des idées innovantes au lieu de nouvelles 
constructions 
 
Une étude consacrée à la Vallée du Rhin alpin 
annonce que les besoins en logements vont 
augmenter. Une association locale propose 
des idées pour un aménagement du territoire 
innovant.  

 
Située aux confins du Liechtenstein, de la Suisse et de l’Autriche, la Vallée du Rhin alpin est l’une 
des régions les plus prospères des Alpes. Les pronostics prévoient que la population va continuer de 
croître au Vorarlberg/A. Cela a des conséquences pour le marché du logement. Une étude montre 
que l’on aura besoin de 33 000 logements en plus d’ici 2030. En comparaison, 37 000 personnes 
vivent au Liechtenstein, contre 378 000 au Vorarlberg. Selon l’étude, l’une des raisons des besoins 
croissants en logements est l’augmentation du nombre de ménages. En d’autres termes : de plus en 
plus de gens vivent seuls, qu’il s’agisse de jeunes célibataires ou de personnes âgées. La demande 
en logements de vacances est aussi importante.  
Pour Martin Strele, président de l’association « Libérez les sols », qui œuvre au Vorarlberg pour 
sauvegarder des terrains non bâtis et accessibles, l’étude appelle à construire encore plus et à 
poursuivre la politique actuelle. Selon lui, il serait préférable de mieux utiliser le bâti existant. Le 
Vorarlberg compte environ 10 % de logements vides. « Les aides au logement peuvent aussi 
encourager des formes d’habitation innovantes, par exemple inciter des personnes âgées à 
aménager dans un logement plus petit et à laisser leur maison à de jeunes familles », déclare Martin 
Strele. L’aménagement du territoire doit s’appuyer sur des stratégies et des instruments politiques, et 
ne pas se baser uniquement sur les chiffres.  
 
Source et informations complémentaires : http://www.oir.at/de/node/907 (de), http://www.vision-
rheintal.at/aktuelles/wohnungsbedarfsprognose-2030-liegt-vor.html (de), http://www.vision-
rheintal.at/fileadmin/VRuploads/PDF/Downloads_A-
Z/Berichte_und_Studien/Wohnungsbedarfsprognose_2030_Kurzbericht.pdf (de), 
www.bodenfreiheit.at (de) 
 

http://www.bahnonline.ch/wp/82503/umverkehr-kampagne-rettet-den-nachtzug.htm
http://www.bahnonline.ch/wp/82503/umverkehr-kampagne-rettet-den-nachtzug.htm
http://www.umverkehr.ch/fr/petition/petition-sauvez-les-trains-de-nuit
http://www.umverkehr.ch/fr/petition/petition-sauvez-les-trains-de-nuit
http://ec.europa.eu/transport/modes/rail/market/index_en.htm
http://www.cipra.org/de/publikationen/aktuelle-situation-und-handlungsansaetze-zur-weiterentwicklung-des-nachtreisezugverkehrs-in-deutschland
http://www.cipra.org/de/publikationen/aktuelle-situation-und-handlungsansaetze-zur-weiterentwicklung-des-nachtreisezugverkehrs-in-deutschland
http://www.oir.at/de/node/907
http://www.vision-rheintal.at/aktuelles/wohnungsbedarfsprognose-2030-liegt-vor.html
http://www.vision-rheintal.at/aktuelles/wohnungsbedarfsprognose-2030-liegt-vor.html
http://www.vision-rheintal.at/fileadmin/VRuploads/PDF/Downloads_A-Z/Berichte_und_Studien/Wohnungsbedarfsprognose_2030_Kurzbericht.pdf
http://www.vision-rheintal.at/fileadmin/VRuploads/PDF/Downloads_A-Z/Berichte_und_Studien/Wohnungsbedarfsprognose_2030_Kurzbericht.pdf
http://www.vision-rheintal.at/fileadmin/VRuploads/PDF/Downloads_A-Z/Berichte_und_Studien/Wohnungsbedarfsprognose_2030_Kurzbericht.pdf
http://www.bodenfreiheit.at/


 
Agenda 

Feeding the territories, Energy for Developpement, 
06.05.2015, Milan/IT. En savoir plus... 

Final conference : « Couloirs de vie » / Paths of life 
in Isère department, 20.05.2015 - 22.05.2015, 
Isère/FR, Organisation: The biological corridor’s 
restoration European Project. En savoir plus... 

Les Rencontres de la Transition Energétique du 
CLER, 20.05.2015-22.05.2015, Grenoble/FR. En savoir 
plus... 

Richesse sociale, diversité naturelle. activer les 
atouts des communes alpines, 19.-20.06.2015, Saint-
Martin-de-Belleville/FR, Organisation: Alliance dans les 
Alpes. En savoir plus... 

3ème Fête de la montagne 2015, 27.06.2015 - 
28.06.2015, France. En savoir plus... 

  
 

Oh!... 
 
… le castor, un gros rongeur lent et 
maladroit ? Rien de tout cela ! Une fois 
dans l’eau, il est leste comme un poisson, 
abat des arbres avec ardeur et construit 
inlassablement des digues. Nulle part 
ailleurs, la rapidité de l’animal n’est 
devenue aussi visible qu’au 
Liechtenstein. Le castor y a été observé 
pour la première fois en 2008. À 
l’époque, on s’est félicité du retour de cet 
animal strictement protégé. Mais on a 
oublié de mettre en place  un plan de 
gestion du castor qui réglemente son 
intallation : comment et où le rongeur 
peut s’installer, quel coût pour la 
protection des ouvrages bâtis par 
l’homme. Au printemps 2015, le pays doit 
avoir recours aux fusils et tuer deux 
familles de castors dans des espaces 
naturels protégés : les ouvrages des 
animaux sont devenus trop dangereux 
pour la protection contre les crues. Le 
retour du castor au Liechtenstein est une 
grande réussite – un peu trop : il a pris de 
vitesse les progrès de la législation. 
 
Source et informations complémentaires : 
http://lgu.li/artikel/wie-weiter-mit-den-
bibern-in-liechtenstein (de) 

 

http://www.cipra.org/fr/manifestations/feeding-the-territories-energy-for-developpement
http://www.cipra.org/fr/manifestations/final-conference-couloirs-de-vie-paths-of-life-in-isere-department?set_language=fr
http://www.cipra.org/fr/manifestations/les-rencontres-de-la-transition-energetique-du-cler
http://www.cipra.org/fr/manifestations/les-rencontres-de-la-transition-energetique-du-cler
http://www.cipra.org/fr/manifestations/conference-technique-du-reseau-de-communes?set_language=fr
http://www.cipra.org/fr/manifestations/fete-de-la-montagne-2015/
http://lgu.li/artikel/wie-weiter-mit-den-bibern-in-liechtenstein
http://lgu.li/artikel/wie-weiter-mit-den-bibern-in-liechtenstein
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