Resolution zum Ausbau
des Flughafens in Bozen

Resolution

verabschiedet vom Prisidium der CIPRA am 16.
Februar 1997 in Vaduz/Liechtenstein.

In Bozen!Siidtirol.ist ein Ausbau des Flughafens,
der e.rzelt fiir sportliche und touristische Zwecke
dient, zu .einem LCandeplatz 3. Kategrie geplant In

der Konzepmon handelt es sich um eine Anpas-:

sung an die Erfordernisse gines: intethafionalen =

Flugdienstes bzw..das Abwickelnvon Charter- und
Cargofliigen.~

Laut Projekt sollen bereits im Jahr 1998 12000
Flugbewegungen abgewickelt werden, die bis zum
Jahr 2010 auf 31000 ausgebaut werden sollen.

Die Internationale Alpenschutzkommission CIPRA
fordert die Siidtiroler Landesregierung auf, den
Bozner Flughafen nicht auszubauen und die derzeiti-
gen Belastungen des Flugverkehrs zu Sport- und
Tourismus-Zwecken konsequent zu reduzieren.

Begriindung

M Das «Manifest fiir einen menschen- und um--

weltgerechtep Flugverkehr», welches die CIPRA
neben weiteren_169* Organisationen im Mai
1996 unterzeichnet hat, stetit-14 Fditerungen,
darunter vor allem:

— die Besteuerung des Flugzeugtreibstoffes

(Kostenwahrheit im Flugverkehr);

— die Einstellung der Kurzstreckenfliige bis. zu
600 km;

— den Baustopp fiir Flughéfen;

— die Verschirfung der Abgasnormen fiir Flug-

— die Verscharfung der Lirmemissionsnormen
fur Flugzeuge;

— die UVP auch fiir bestehende Flughafen

Das Flugzeug ist der meist belastende Verkehr-
striager fiir Mensch und Umwelt. Bei weniger
als einem Prozent der Verkehrsleistungen ver-
braucht der Flugtransport 13% der Energic des
gesamten Verkehrssektors: *‘Die’Schadstoff-
emissionen’ ‘in ‘der ‘Froposphédre wirken sich
besenders schddigend auf das Klima aus. Die
Liarmemissionen bei den Start- und Landepha-
sen erreichen meist gesundheitsschadigende
Ausmasse.

Die Alpen sind ein dusserst sensibles Okosy-
stem, das mit besonderer Empfindlichkeit auf

- Luftschadstoffe reagiert.

Die komplexe Morphologie der Alpen fiihrt in
vielen Fillen zu unvorhersehbaren und schwer
abschéitzbaren Phinomenen bei der Schallaus-
breitung. Statt einer Ldrmabnahme mit zuneh-
mender Distanz von der Quelle kann es lokal
sogar zu' einer Erhohung des Schallpegels kom-
men. Daher sind die Befiirchtungen vor weite-
ren Belastungen von seiten der betroffenen Ge-
‘meinden —~ Bozen, Branzoll, Eppan, Kaltern,
Kurtatsch, Kurtinig, Neumarkt Pfatten, Jene-
sien, Ritten, Terlan, Tramin — durchaus,g/fecht-
fertigt.

- Der ‘Ausbau, des Flughafens verst,agst gegen die
Vorgaben der Alpbnkonvenhon die unter an-
derem zum Zi¢l hat, Massnahmen.zu'treffen fiir
eine «drastische Verminderung von Sehadstoff-
emissionen und -belastungen im Alpenraum und
der Schadstoffverfrachtung von ausssen, auf ein
Mass, das fiir Menschen, Tiere und Pflanzen

zeuge; nicht schiidlich ist» (Art. 2, lit.c).
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Mif der Natur rééhnén

Transittagung in Innsbruck am 21./ 22. Februar 1997

Der grenziiberschreitende Transitverkehr ist seit Jahren Realitit — nun formiert
sich auch grenziiberschreitender Widerstand. Uber hundert TeilnehmerInnen aus
allen Alpenlindern waren nach Innsbruck angereist, um der umweltzerstirenden

Verkehrspolitik die Stirn zu bieten.

RZ. Kernpunkt der Tagung war die
Thematik «Kostenwahrheit im Ver-
kehr». So stellte Stefan Briickl vom
Stiddeutschen Institut fiir nachhaltiges
Wirtschaften dar, wie durch Investitio-
nen in den Strassenbau lokale Arbeits-
pldatze vernichtet werden und sich die
Produktion zunehmend in einige we-

ITE — Initiative
Transport Europe

Der alpenquerende Giiterverkehr

scheint keine Grenzen zu kennen.

Deshalb hat sich der Widerstand ge-

gen die wachsende Lastwagenflut im

Mouans-Sartoux in Siidfrankreich

vor zwei Jahren in der <«Initiative

Transport Europe ITE - fiir einen

menschen- und umweltvetriiglichen

Verkehr» zusammengefunden, um

iiber die Landesgrenzen hinweg fiir

eine Wende in der europiischen

Verkehrspolitik zu kimpfen.

AW. Am Rande der Internationalen

Transitverkehrstagung in Innsbruck

trafen sich am Abend des 20. Fe-

bruar 1997 VertreterInnen von Biir-
gerinitiativen  aus  Deutschland,

Frankreich, Italien, Liechtenstein,

Osterreich und der Schweiz. Dabei

wurde beschlossen, die Aktivititen

der ITE im bisherigen Umfang wei-
terzufiihren:

® So erscheint jeden Monat ein
Rundbrief in deutscher, franzosi-
scher und italienischer Sprache
mit verkehrspolitischen Anlés-
sen, Nachrichten und Publika-
tionshinweisen.

® Alljahrlich im Februar organisiert
eine Initiativkomitee jeweils an
einem anderen Ort eine interna-
tionale Verkehrstagung.

@ Und am 4. Oktober 1997 steigt
die zweite Auflage des internatio-
nalen Aktionstages wider den
Transit. .

ITE behilt auch in Zukunft eine in-

formelle Struktur, verfiigt aber neu

tiber eine provisorische Koordina-
tionsgruppe. Wer sich fiir die Arbeit
von ITE interessiert, erhilt zusitzli-
che Informationen bei Irmgard An-
thenien, Alpen-Initiative, Postfach
29, 3900 Brig Tel. 0041 27 924 22 26;
Fax. 0041 27 924 43 05

nige Wirtschaftszentren verlagert. Wei-
tere Investitionen in den Strassenbau
wiirden das Problem der Arbeitslosig-
keit daher nicht vermindern, sondern
verschirfen. Die Losung liege vielmehr
in einer Forderung der Regionalent-
wicklung.

Zerstorung nicht hinnehmen

Auch Fritz Gurgiser vom Transitforum
Austria Tirol wies auf die negativen
wirtschaftlichen Auswirkungen der un-
beschrinkten Forderung des Verkehrs
hin und forderte die Anwesenden auf,
ihre Rechte einzufordern und die Zer-
storung von Wirtschaft und Umwelt
nicht mehr hinzunehmen.

Friedrich Schindegger vom Osterreichi-
schen Institut fiir Raumordnung be-
statigte in seinen Ausfithrungen, dass
Verkehr nicht abgekoppelt von der re-
gionalen Entwicklung gesehen werden
kann. Die Umweltschutzprobleme
konnten nur durch einen Mix von nach-
haltiger Siedlungs-, Tourismus-, Agrar-
und Verkehrspolitik geldst werden.

Konkrete Beispiele fiir regionale Initia-
tiven wurden von Elisabetz Zéhrer von
der Landeslandwirtschaftskammer Ti-
rol geliefert, die iiber die Direktver-
marktung referierte. Der Biobauer und
Unternehmer Andreas Kreutner pli-
dierte ebenfalls fiir Nahversorgung und
den Verkauf regionaler Produkte als
Alternative zur zerstorerischen Transit-
Verkehrslawine.

Die Bedeutung der internationalen Ko-
ordination in der Verkehrspolitik
wurde von Peter Hasslacher in seinem
Referat iiber die Alpenkonvention ein-
driicklich dargelegt. Er wies auch auf
die Umsetzung einer nachhaltigen Ent-
wicklung im Rahmen des CIPRA-Ge-
meindenetzwerk-Projektes hin.

EU-Verkehrspolitik ist iiberall . . .

Maria Elisabeth Posels Referat iiber die
Verkehrspolitik der EU sorgte fiir be-
sonders heftige Reaktionen aus dem Pu-
blikum, v.a. von franzoésischer Seite. In
Frankreich ist die Transitproblematik
aufgrund des geplanten — auf der Tagung
ebenfalls vorgestellten — Mercantour-
Projektes topaktuell (siehe Kasten).

Insgesamt wurden die TeilnehmerInnen
von allen ReferentInnen darin bestirkt,
dass die Verkehrsproblematik nur
durch eine nachhaltige Regionalent-
wicklung gelost werden kann und dass
Massnahmen in diese Richtung drin-
gend notig sind.
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Das Mercantour-Projekt: Eine Heraussforderung fiir eine konsequente

Alpenschutzpolitik

MR. Das Mercantour-Projekt ist Teil *

der Bestrebungen zur Errichtung einer
weiteren hochrangigen Strassenverbin-
dung durch die Alpen. Es beinhaltet
u.a. den Bau eines (17,5 km langen!!!)
Autobahntunnels zwischen Italien und
Frankreich, ein #usserst problemati-
sches Vorhaben. Doch damit nicht ge-
nug , geplant ist auch die Errichtung zu-
sédtzlicher Autobahnen in beiden Lin-
dern. Das Mercantour-Projekt gefihr-
det somit nicht nur das Tinée-Tal (F)
und das Stura-Tal (I), sondern das ge-
samte Seealpengebiet in Frankreich
und Italien.

Der einheimischen Bevolkerung wird
das Projekt als Beitrag zum wirtschaft-
lichen Aufschwung ihrer Region ver-
kauft. Dabei ist schon lange bekannt,
dass eine neue Autobahnverbindung
nur dazu beitrégt, die grossen Zentren
durch eine bessere Anbindung aneinan-
der zu stdrken — auf Kosten der Regio-
nen entlang der Strasse. Die gegen das
Mercantourprojekt agierenden italieni-
schen und franzosischen Organisatio-
nen versuchen dem bestehenden Infor-
mationsdefizit durch eine verstirkte
Koordination und Zusammenarbeit ge-
genzusteuern. Es wird versucht, das
Problem international bekannt zu ma-
chen und gangbare soziodkonomische
Alternativen fiir die Einwohner der be-
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troffenen Regionen zu entwickeln.

Die Aktionen zur Verhinderung des
Mercantourprojektes sind ein wichtiger
Schritt in Richtung Umsetzung der Al-
penkonvention (vgl. Aktionsplan im

CIPRA-Info Nr 43: Pkt. D: Schwarze
Liste und Pkt. K: Regionale/Interregio-
nale Entwicklungsprojekte) und ent-
sprechen auch den Zielen des Griin-
buchs der Naturfreunde Internationale.

Und es geht doch! - Verkehrsinitiativen im A ostatal

MR/RZ. Die autonome Region des
Aostatales in Italien hat vor kurzem ein
Gesetz verabschiedet, das bei der
Uberlastung regionaler Strassen die
Einhebung einer Maut oder in weiterer
Folge auch deren Schliessung fiir Indi-
viualfahrzeuge erlaubt (vgl. CIPRA-
Info 43). Wir haben mit Marcello Don-
deynaz von der Verkehrsabteilung des
Aostatales am Rande der Transittagung
in Innsbruck iiber dieses und andere in-
novative Vorhaben zur Verkehrsregu-
lierung im Aostatal gesprochen.

Das Aostatal ist beriihmt fiir seine kiirz-
lich eingefiihrte Mautregelung. Wird die
Regelung bereits umgesetzt?

MD: Im vorigen Sommer wurden be-
reits Kontrollen und zeitlich be-
grenzte Sperrungen von Strassen
durchgefiihrt. Courmayeur wird
im néchsten Sommer eine Maut
fiir das Ferret-Tal und das Veny-
Tal festlegen.

Wie sieht es mit der Akzeptanz des Ge-
setzes aus? :

MD: 60-70% der Bevolkerung stehen
den Verkehrsbegrenzungen posi-
tiv gegeniiber. Seitens der Ge-
schiftsleute ist ein geringer Wi-
derstand vorhanden.

Gibt es Pline fiir weitere gesetzliche
Massnahmen zur Einddmmung des Ver-
kehrs?

MD: Wir haben eine Okosteuer fiir Gii-
tertransporte auf der Transit-
strasse des Mont-Blanc-Tunnels
(F-I) vorgesehen. Die Regelung
wurde allerdings von der italieni-
schen Regierung zuriickgewiesen,
weil diese darin eine Beschrédn-
kung des freien Personenverkehrs
sieht. Diese Argumentation ist
nicht richtig, weil nur Fahrzeuge,
die die neue Abgasnorm nicht er-
fillen, von dieser Regelung be-
troffen sind.

Bleibt zu hoffen, dass das Beispiel der
Mautregelung in moglichst vielen Regio-
nen Nachahmer findet.

Marcello Dondeynaz
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Das Problem mit der Schweiz.. . . verlagern, stort sie nicht besonders. Letzetunnel - Schlussel fiir den Strassentransit in Vorarlberg und

«Das Problem mit der Schweiz liegt nicht darin, dass es dort Alpen gibt oder be-

sonders <sensible Verkehrskorridore>. Das einzige Problem besteht darin, dass die °

Schweiz nicht in der EU ist und die 28-Tonnen-Limite kennt, wiihrend wir in ganz

Europa mit 40-Tonnern fahren kénnen.»

RZ/AG. Dieses schone Zitat stammt
von Annemarie Jorritsma, der nieder-
landischen Vorsitzenden des EU-Ver-
kehrs-Ministerrats. Von einer umwelt-
vertriglichen Verkehrspolitik scheint
sie wenig zu halten, denn mit der Verla-
gerung des Verkehrs auf die Schiene
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hat sie nicht viel am Hut. Aus der Pro-
blematik der Festlegung externer Ko-
sten schleicht sie sich mit der Bemer-
kung heraus, dass es ohnehin keine
Objektivitat gebe. Dass die Schweizer
Regierung aufgrund der Alpeninitia-
tive verfassungsrechtlich verpflichtet

Kundgebung in Amsterdam gegen den EU-Alpentransit-Terror

Messen oder vérgessén = Luftw"erls.:c'h'l‘-nlzltzﬁnrg am Mont Blanc...

Die franzisische Vereinigung «Die Luft
in Savoyen» installiert derzeit in den
nordfranzisischen Alpen ein System
zur Uberwachung der Luftverschmut-
zung. Gemessen wird auch ausserhalb
der Ballungszentren — ein in Frankreich
nicht sehr verbreitetes Vorgehen.

MR. Die ersten Ergebnisse der neuen
Messungen haben eine Welle von Pro-
testen ausgeldst. Man hat festgestellt,
dass die Luftverschmutzung in Chamo-
nix, dem symboltrichtigen franzosi-
schen Skiort, genauso hoch ist wie in ei-
ner Stadt wie Grenoble. Die Reaktio-
nen auf die Veroffentlichung der Er-
gebnisse sind typisch und zeigen, welch
hohen Stellenwert die Uberwachung
der Luftqualitdt hat. Ohne sie kénnen
es Politiker nicht wagen, Entscheidun-
gen zu treffen, die gewisse Lobbys ver-
drgern konnten.

Tigliche Lastwagen-Flut
Es ist logisch, dass eine Zunahme des

Verkehrs eine Zunahme der Luftver-
schmutzung nach sich zieht. Politisch
scheint es aber nicht zu geniigen, mit
Hilfe des gesunden Menschenverstand
festzustellen, dass ein Alpental wie je-
nes von Chamonix bei einer derartigen
tdglichen Lastwagen-Flut irgendwann
im Verkehr ersticken wird. Fiir ein poli-
tisches Aktivwerden bedurfte es der
Veroffentlichung der Messdaten.

Der Biirgermeister von Chamonix hat
festgestellt, das die derzeitige Verkehrs-
situation «nicht andauern kann, weil sie
schlussendlich die touristischen Aktiviti-
ten und, was noch schlimmer ist, die of-
fentliche Gesundheit gefihrden kiénnte».

Mit Hilfe der Messungen der Luftqua-
litdt ist es gesetzlich moglich, Notmass-
nahmen gegen die Verschmutzungs-
quellen zu ergreifen: «FEinschrinkung
oder Unterbindung des Verkehrs». Der-
artige Massnahmen werden auch in Zu-

Alles oder nichts

Um einen ihren Zielvorstellungen ent-
sprechenden Abschluss der derzeit lau-
fenden Verkehrsverhandlungen zwi-
schen der EU und der Schweiz zu ge-
wihrleisten, greift die Verkehrsministe-
rin nicht unbedingt auf sachliche Argu-
mente zuriick. Die SchweizerInnen
miissen ihrer Meinung nach beim Be-
harren auf ihrer derzeitigen Haltung
eben damit rechnen, dass Vertrige der
Schweiz mit der EU in anderen Fragen
nicht zustande kdmen.

Mit einem aufblasbaren Berg gegen die
EU-Verkehrspolitik

Mit ihrer steinzeitlichen Haltung stosst
Frau Jorritsma nicht nur in der Schweiz,
sondern auch in den ihrer Heimat auf
massiven Widerstand. Die niederléndi-
sche «Platform Naar en Ander Europa»
(Plattform fiir ein Anderes Europa)
macht nun gegen die Verkehrspolitik
ihrer Ministerin mobil und hat am 31.
Januar in Amsterdam eine Demonstra-
tion organisiert. Mit einem 10 m hohen
aufblasbaren Berg wurde gegen die
EU-Haltung protestiert und die Solida-
ritdt mit den SchweizerInnen bekundet.
Der Plattform gehéren iiber 50 nieder-
landische Umweltorganisationen an.
Sie wird von mehr als hundert Organi-
sationen in anderen EU-Lindern un-
terstiitzt. Mitglied der Plattform ist
auch das holldndische CIPRA-Forder-
mitglied «Nederlandse Milieugroep Al-
pen».

kunft nur in Ausnahmefillen erfolgen.
Um die Entwicklung umfassenderer
Strategien sicherzustellen, haben sich
die Biirgermeister von Courmayeur
und Chamonix zur Zusammenarbeit
entschlossen. Das Problem soll so ge-
zielt bekdmpft und eine «nicht schdadli-
che» Luftqualitit fiir BewohnerInnen
und BesucherInnen des Tales sicher-
stellt werden.

Fortsetzung folgt . . .2

Ist es den alarmierenden Ergebnissen
der Messungen zu verdanken, dass die
Politiker sich immer weniger von den
Verkehrs-Lobbies einschiichtern las-
sen? Besteht Hoffnung, dass geeignete
Massnahmen getroffen werden, um die
schadlichen Emissionen zu verringern?
Werden weiterhin Luftgiitemessungen
erfolgen und ihre Ergebnisse veroffent-
licht werden? Eines scheint festzuste-
hen: die Messungen haben positive
Auswirkungen.

Liechtenstein?!

Seit gut einem Jahrzehnt ist der Letzetunnel in der Region Feldkirch (Vorarlberg,
Osterreich) im Gespriich. Was urspriinglich als 4-spurige Verbmdung von Ost- und
Westeuropa im Rheintal geplant war, wird heute als zweispurige, unbedenkliche
«Umfahrung der Stadt Feldkirch» verkauft.

Faktisch ermoglicht der geplante Tun-
nel die Verbindung der Europastrassen
E60 und E43. Der Tunnel wiirde den
Verkehr direkt vor die Grenzen Liech-
tensteins fithren. Bis heute aber besteht
weder mit den um Feldkirch liegenden
Gemeinden noch mit Liechtenstein Ei-
nigung iiber dieses Projekt. Osterreich
erhebt, gestiitzt auf den eigenen Vor-
schlag fiir den Art. 7 des Verkehrspro-

tokolls der Alpenkonvention, den An-
spruch gegeniiber seinen Nachbarstaa-
ten, dass «. . . neue, hochrangige alpen-
querende Strassen nur gebaut werden
diirfen, wenn diesem Strassenprojekt
von keiner Vertragspartei, auf die es
sich auswirkt oder auswirken kann, be-
griindet widersprochen wird.»

Liechtenstein unterstiitzt diese Haltung
Osterreichs gemiss einem Zeitungsin-

terview mit Umweltminister Thomas
Biichel eindeutig. In Zusammenhang
mit dem Letzetunnelprojekt hat Oster-
reich erstmals die Moglichkeit, seine
Forderungen gegeniiber Deutschland
und Italien praktisch zu bekriftigen.
Verhandelt Osterreich im Fall Letze-
tunnel mit Liechtenstein nicht den Um-
stinden angebracht, wird sowohl die
Glaubwiirdigkeit wie auch die Lauter-
keit der Haltung Osterreichs in der Dis-
kussion um das Verkehrsprotokoll in
Frage gestellt.

Regula Imhof, CIPRA-Liechtenstein

«Kostenwahrhelt» Verkehrsmfrastruktur und vnrtschaftllche

Entwicklung

RZ. Die Studie zeigt auf, dass billiger
Transport und die Beseitigung von
Transporthindernissen keineswegs die
regionale Wirtschaftsentwicklung for-
dern. Sie fordern vielmehr die Konzen-
tration der Unternehmen auf einige we-
nige zentrale Standorte. Die Folge: Ar-
beitsplatzabbau durch Fusionen von
Grossbetrieben und durch Konkurse
nicht mehr konkurrenzfihiger Klein-
und Mittelbetriebe. Gewinner sind die
Grosskonzerne, Verlierer die Regio-
nen.

Strassenbau ist also die denkbar
schlechteste Moglichkeit, den Arbeits-
markt zu beleben. Die Autoren plidie-
ren daher fiir eine Neuorientierung der
derzeitigen Politik auf Staatsebene
(z.B. Okosteuern), Betriebsebene (z.B.
Oko-Audits) und Regionalebene (z.B.
strategische Regionalentwicklungskon-
zepte).

Die gut lesbare Studie liefert sowohl
Argumente gegen die Mir vom wirt-
schaftsférdernden Strassenbau als auch
konkrete Losungsansidtze fiir die
zukiinftige Entwicklung.

Stephan Briickl/Walter Molt, Siiddeutsches In-
stitut filr nachhaltiges Wirtschaften und Okolo-
gistik GmbH, Hrsg.: Transitforum Austria-Ti-
rol, Innsbruck 1996, 69 Seiten, deutsche Fas-
sung zu beziehen bei: Transitforum Austria-Ti-
rol, Salurner Strasse 4/I11, A-6020 Innsbruck,
ATS 200.-

Italienische Fassung zu beziehen bei CIPRA-
Italia, c/o Pro Natura Torino, via Pastrengo 20,
1-10128 Torino, 5000 Lire

Franzosische Fassung zu beziehen bei CIPRA-
France, c/o CICM, Les Grandy, F-73670 Entre-
mont-le-Vieux, 20 FF
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Verkehrsinfrastruktur und
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Stephan Briickl / Walter Molt
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Wir fordern im Anwendungsbereich der "Alpenkonvention" die
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Alpenkonventioﬁ: En-ergie-Protoki)li_-

Der gegenwiirtige Entwurf fiir das Energieprotokoll der Alpenkonvention vermag
gar nicht zu befriedigen. Dies war die einhellige Meinung der Delegationen anliis-
slich der letzten Sitzung des Stiindigen Ausschusses der Alpenkonferenz anfangs
Dezember 1996. Nach Meinung der CIPRA-International ist der Entwurf «ruf-
schiidigend» fiir die gesamte Alpenkonvention. Das Protokoll wurde denn auch
zur Uberarbeitung an den italienischen Vorsitz zuriickgewiesen.

AW. Die Ziele der Rahmenkonvention
(Artikel 2, Absatz 2, Buchstabe k), eine
natur- und landschaftsschonende sowie
umweltvertrdgliche Erzeugung, Vertei-
lung und Nutzung der Energie durchzu-
setzen und energiespareinsparende
Massnahmen zu férdern, kénnen mit
den bisher vorgesehenen Massnahmen
und Verpflichtungen nicht erreicht wer-
den. Schlimmer, der Text ist einseitig an
Wachstum orientiert; die Stabilisierung
und Senkung des Energieverbrauchs,
insbesondere von nicht-erneuerbaren
Energien ist kein Ziel. Ja, es soll gar der
Bau weiterer Atomkraftwerke und die
Errichtung von Endlagerstitten fiir

Infokampagne Alpenkonvention Osterreich: Eine Zwischenbilanz

1994 hatte (")stgrreichs Umweltministe-
rium CIPRA-Osterreich mit der Um-
setzung einer «Informationskampagne
iiber Ziele und Inhalte der Alpenkon-
vention» beauftragt. Eine Zwischen-
bilanz zur Ende 1996 abgeschlossenen
ersten Phase der Kampagne fillt zwie-
spilltig aus.

Atommiill im Alpenraum méglich sein.
CIPRA-International hat schon mehr-
mals wesentliche Korrekturvorschlige
zum Protokolltext eingebracht. Aller-
dings bisher vergeblich. An einer Ar-
beitstagung in Turin am 22. Mirz 1997
verabschiedete die CIPRA einen Gege-
nentwurf zum offiziellen Energieproto-
koll. Darin werden insbesondere fol-
gende Forderungen aufgestellt:

@ die Einfithrung der Kostenwahrheit
im Energiebereich,

® die Forderung des Energiesparens
und die Steigerung der Energieeffi-
zienz,

Die Durchfithrung erfolgte in Koopera-
tion mit den Mitgliedsverbanden von
CIPRA-Osterreich sowie mit Unter-
stiitzung der Osterreichischen Bundes-
linder, in deren Kompetenzbereich
maBgebliche Inhalte des Vertragswer-
kes fallen. Der Kreis derer, die fiir
Schutz und nachhaltige Entwicklung im

tion xxx Die Umsetzungsseite
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@ die vermehrte Verwendung erneuer-
barer Energien wie Sonne und Bio-
masse,

@ die Reduktion des Verbrauchs fossi-
ler, CO,-erzeugender Energien,

@ die Erhaltung natiirlicher Gewisser
bzw. Erhohung der Restwassermen-
gen,

@ dic Renaturierung aufgelassener
Energieanlagen und umweltvertrég-
lichere Gestaltung von Versorungs-
leitungen.

Selbstverstdndlich ~ wiederholt  die
CIPRA ihre alte Forderung, im Alpen-
raum auf die Errichtung von Kernkraft-
werken zu verzichten. Die Kernkraft,
die auf endlichen Uranvorkommen
baut und radioaktive Abfille auf Jahr-
tausende hinaus zuriickldsst, wider-
spricht klar dem Grundstaz der nach-
haltigen Entwicklung. Zudem ist der
Alpenraum das Trinkwasserreservoir
weiter Teile Mitteleuropas, weshalb das
Risiko eines Reaktorunfalls nicht in
Kauf genommen werden kann.

Alpenraum interessiert und fiir kon-
krete Umsetzungsbeitrige auf ihren je-
weiligen Handlungsebenen motiviert
werden konnten, ist deutlich gewach-
sen. Dazu hat die Verschriankung des
vermeintlichen Papierbergs Alpenkon-
vention mit alltdglichen politischen Fra-
gestellungen im Alpenraum beigetra-
gen: Abstraktes Volkerrecht wurde in
den Lebenszusammenhang der Betrof-
fenen iibersetzt, und die ganze Thema-
tik Alpenkonvention erhielt dadurch
eine wesentlich groBere Transparenz
und Medienprésenz.

Deutlich ist nach gut zwei Jahren konti-
nuierlicher Informations- und Kommu-
nikationsarbeit allerdings auch die
Gratwanderung der Alpenkonvention
geworden: Nachdriicklich miissen die
Alpenstaaten und die EU an die seit
1991 bereits eingegangenen Verpflich-
tungen erinnert werden. Die Frage
nach dem politischen Wert und dem
Problemlosungsbeitrag der Alpenkon-
vention wird zu Recht neu aufgeworfen
werden, wenn in den néichsten Monaten
keine inhaltlich akzeptable Losung
beim Verkehrsprotokoll gelingt.

Und nicht zuletzt wire es erfreulich,
wenn Osterreichs bisheriges Engage-
ment fiir die Alpenkonvention uneinge-
schrinkte Fortsetzung sowie endlich
auch in den anderen Alpenstaaten
Nachahmer finde!

Reinhard Gschopf,
CIPRA Osterreich
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Protokoll Bodenschutz: CIPRA fordert _VerbeSs_erungeli R

Bodenschutz ist nur wirksam, wenn er umfassend ist und Fachbereiche wie z.B.
Raumplanung, Tourismus, Land- und Forstwirtschaft ebenfalls beriicksichtigt. Die
CIPRA fordert wesentliche Verbesserungen am vorliegenden Entwurf, damit das
Protokoll den Namen «Bodenschutz» verdient.

AG/RZ. Entgegen unseren Befiirch-
tungen hat der Stdndige Ausschuss den
verwésserten und entstellten Entwurf
(Fassung vom 12.7.96) an seiner letzten
Sitzung im Dezember nicht gutgeheis-
sen. Die Staaten und die Beobachter
hatten Gelegenheit, Anderungsantrige
bis Ende Februar einzubringen.

Die CIPRA machte keinen Hehl dar-
aus, dass der neueste Entwurf un-
brauchbar ist (vgl. CIPRA-Info Nr. 43).

Sie fordert Verbesserungen u.a. in fol-

genden Punkten:

@ verpflichtende  Ausweisung  von
Schutzgebieten und von Vorrangge-
bieten fiir Land- und Forstwirtschaft;

@ Minimierung des Fliachenverbrauchs
bzw. der Bodenversiegelung bei der
Siedlungsentwicklung;

® Beschriankung des Wirtschaftswege-
baus;

® Verringerrung der  Gefdhrdung
durch Muren, Rutschungen etc. in

Chemie bei der Pistenpriparierung

RZ. Bei der Pistenpriparierung kon-
nen entweder Schneeverfestiger (das
sind im wesentlichen Stickstoffdiin-
ger, Handesldiinger) oder Auftaumit-
tel (z.B. Kochsalz, Thomasmehl) ein-
gesetzt werden. Der Einsatz dieser
Mittel kann zu einem erhohten Néhr-
stoff- bzw. Schadstoffeintrag in Ober-
flichengewisser fiihren.

«Reinheitsgebot» bei der
Beschneiung?

«Reiner» Kunstschnee (nur Wasser
ohne Zusitze) kann nur bei ausrei-
chend tiefen Temperaturen erzeugt
werden. «Findige» Kopfe aus den
USA 16sen dieses Problem durch bio-
logische Zusitze, wie z.B. Bakterien

Biologische und chemische Zusiitze bei kiinst-
licher Beschneiung und Pistenpriparierung

des Typs Pseudomonas syringae.
Dieses Verfahren wurde auch schon
im Alpenraum eingesetzt, u.a. in
Frankreich und der Schweiz. Die ein-
gesetzten Bakterien sind als Frost-
schidlinge bekannt und sollten daher
vor ihrem Einsatz abgetotet werden.
Ob dies wirklich vollstindig moglich
ist, ist fraglich. Wie es geschieht eben-
falls (radioaktive Bestrahlung?).

Ob die verwendeten Bakterien am
Einsatzort vorkommen, wird meist
nicht vorab getestet. Der Deutsche
Skiverband hat 1989 festgestelit:
«Diese Art Schnee zu erzeugen, ist
abzulehnen, weil die Risiken, die da-
mit fiir die Vegetation verbunden
sind, nicht abgeschitzt werden kon-
nen.» Dem ist nicht viel beizufiigen.

Schneekanone vor der Kulisse des Mont-Blanc-Massivs

erster Linie durch flachenwirtschaft-
liche Massnahmen wie z.B. Hochla-
genaufforstung, Wald-Weide-Tren-
nung;

@ verpflichtende Erarbeitung von ge-
meinsamen Massstaben zur Mini-
mierung der Diinger- und Pflanzen-
schutzmitteleintrdge in den Boden;
ihre Einhaltung ist Voraussetzung

. fiir den Erhalt von Forderungen;

® Riumliche und zeitliche Begrenzung
der kiinstlichen Beschneiung;

® Keine Anwendung biologischer
und/oder chemischer Mittel fiir die
Pistenpriparierung (sieche Kasten);

® Keine Neuerschliessungen fiir den
Massentourismus.

Die Alpenkonvention
auf dem Abstellgleis?

AG. Die Alpenkonvention befindet
sich in der Krise. Das Verkehrsproto-
koll steckt im Stau, neue Bereiche sol-
len vorldufig nicht eroffnet werden,
Aktivititen zur Umsetzung des Ver-
tragswerkes sind von den Vertrags- und
Signatarstaaten kaum auszumachen.

In dieser Situation scheint kein Staat
mehr so recht an echte Fortschritte zu
glauben. Bei der Besprechung mégli-
cher Aktivitdten zur Umsetzung unter-
zeichneter Protokolle anlédsslich der 7.
Sitzung des Stdndigen Ausschusses der
Alpenkonferenz im Dezember 1996
waren sich die Staaten einig: Zuerst
werden die Protokolle bereinigt, die
noch in Ausarbeitung sind, also die Pro-
tokolle «Verkehr», «Bodenschutz» und
«Energie». Erst wenn dies geschehen
ist, steht die Umsetzung der beschlosse-
nen Protokolle auf der Tagesordnung.
Als ob das eine das andere,ausschltsse.

Dieser Logik folgend wurden die Be-
strebungen fiir ein Protokoll «Bevolke-
rung und Kultur» im Keime erstickt.
Aus kulturellen Kreisen in Italien
wurde hier wichtige Vorarbeit geleistet.
Der Sténdige Ausschuss wollte davon
nichts héren: «Zuerst die Hausaufga-
ben erledigen».

Auf der Tagesordnung der gleichen Sit-
zung des Stdndigen Ausschusses stan-
den «Anregungen zur Eroffnung neuer
Bereiche». Dazu gab es nicht eine ein-
zige Wortmeldung: «Der Stindige Aus-
schuss nimmt zur Kenntnis, dass es
keine entsprechenden Initiativen gibt»,
wurde protokolliert, was nach dem
oben Berichteten nur konsequent ist.
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S_ta;ld_lgges | Sekretarlat m vs_'eifér Fel""l-lé.? g

Eine Umfrage der CIPRA bei den Alpenstaaten hat ergeben, dass die Verwirkli-
chung eines stiindigen Sekretariates zumindest im Moment keine Chance hat.

AG. Am deutlichsten ablehnend ist die
Haltung Deutschlands: Solange Italien
und die Schweiz nicht ratifiziert hitten
und Osterreich keine Protokolle unter-
schreibe, sei Deutschland nicht bereit,
diese Frage auch nur zu diskutieren.
Ebenfalls ablehnend ist die Position
Italiens, wenn auch aus anderen Griin-
den: Man sei mit so wenigen Staaten
«wie eine Familie», alle kennen einan-
der. Deshalb brauche es kein Stindiges
Sekretariat wie bei einem grossen Ver-
tragswerk.

«Ohne Stindiges Sekretariat keine
Kontinuitit»

Abhnlich sieht es Frankreich. In der jet-
zigen Situation seien die Kontakte auf
Ministerebene wichtig, und die seien

ohne Stindiges Sekretariat moglich.
Um ein solches zu rechtfertigen,
brauchte es mehr und konkretere Ak-
tionen und Initiativen. Gleichzeitig
wirft Frankreich die Frage auf, ob es ein
Sekretariat geben konne, das zwischen
den politischen Divergenzen der Staa-
ten neutral bleiben kénne. Denkbar sei,
dass das Alpenbeobachtungs- und In-
formationssystem (ABIS/SOIA) die
Sekretariatsaufgaben iibernehme.

Anderer Meinung ist Slowenien. Mit
dem jetzigen System der wechselnden
Federfiihrung sei eine Kontinuitét nicht
moglich. Bei jedem Vorsitzwechsel
werde wieder von vorne angefangen.
Dies sehe man daran, dass die Cham-
béry-Protokolle heute noch nicht defi-

:Mpenkonvention Convention alpine Convenzione delle Alpi Alpska konvencija

AG. So sieht gemiiss Beschluss des Stindigen Ausschusses der Alpenkonferenz das
schwarz-weisse Logo der Alpenkonvention aus. In seiner zweifarbigen Version
(griin mit einem gelben Teil im «P») sieht es recht hiibsch aus. Das Logo wurde von
der slowenischen Delegation in Auftrag gegeben. Der Stindige Ausschuss nahm sich
— was nicht bei jedem wichtigen Geschift der Fall ist — sehr viel Zeit fiir die Diskus-
sion iiber den Vorschlag. Wiihrend sich einige Delegationen etwas am «barocken
Schwanz» vor dem «A» storten, diskutierten andere angeregt iiber den symbolischen
Hintergrund des Kunstwerkes. So bemdngelte eine Delegation, das, was andere als
Mond oder Sonne glaubten identifizieren zu kdnnen, erinnere in der schwarz-weiss-

Version an eine Sichel. Der Hinweis des Vorsitzenden, dass immerhin kein Hammer

im Logo zu finden sei, vermochte aber alle zu iiberzeugen. Weitere interessante In-
terpretationen des Schriftzuges gingen dahin, dass besagter Mond bzw. Sonne ein
Golfball sein kénnte und der «barocke Schwanz» vor dem A der dazugehdrende

Schliger.

Aber nicht nur iiber die Form, auch iiber die Farben wurde engagiert diskutiert. So
kam von einem NGO-Vertreter der Vorschlag, man soll statt griin-gelb doch in An-
lehnung an die EU blau-gelb verwenden. Dies wurde allerdings nicht nur von den
Nicht-EU-Staaten abgelehnt. Als ein anderer NGO-Vertreter auf den barocken
Schwanz zuriick kam und in diesem einen Fichtenzweig zu erblicken glaubte, muss-
te der Schreibende dringend ein stilles Ortchen aufsuchen, weshalb die Berichterstat-

tung hier ein abruptes Ende nimmit.

nitiv bereinigt seien, weil keine ausrei-
chende Infrastruktur vorhanden sei.

« .. dann gibt es pldtzlich eine ganz
neue Dynamik»

Liechtenstein ist aus den gleichen
Griinden der Meinung, dass es ein stidn-
diges Sekretariat unbedingt brauche.
Allerdings habe man Versténdnis fiir
die Position von Deutschland. Es gelte,
den politisch richtigen Zeitpunkt abzu-
warten. Der sei dann gekommen, wenn
alle Staaten die Rahmenkonvention ra-
tifiziert hitten und die Situation beim
Verkehrsprotokoll  deblockiert — sei.
Dann jedoch — so ist man in Liechten-
stein iiberzeugt — werde eine Dynamik
entstehen, die zwingend nach einem
Sténdigen Sekretariat rufe.

Auch die Osterreichische Vertretung

ist nach wie vor von der Notwenigkeit
eines Stindigen Sekretariates iiber-
zeugt. Das ABIS sei aber sicher nicht
der richtige Ort, denn die Aufgaben des
ABIS seien vollig anderer Art als die
eines Sekretariates, ist man in Oster-
reich, Liechtenstein, Slowenien und der
Schweiz gleicher Meinung. Abkldrun-
gen mit VertreterInnen des ABIS hét-
ten ergeben, dass dieses sich auch nicht
in der Lage sehe, die Aufgaben eines
Stindigen Sekretariates zu iiberneh-
men, erginzt die Osterreichische Dele-
gation.
Etwas abseits in der Dikussion steht
Monaco. Die Alpenkonvention habe
hier nicht eine zentrale Bedeutung, des-
halb sei auch ein Stdndiges Sekretariat
aus monegassischer Sicht nicht drin-
gend. Sollten die iibrigen Staaten sich
auf das Einrichten eines solchen eini-
gen, werde man sich in Monaco aber si-
cher nicht dagegen stellen.

Standort nicht zentrale Frage

Alle beflirwortenden Staaten konnen
sich ihr eigenes Land als Standort vor-
stellen: Die Kandidatur von Innsbruck
ist seit lingerem bekannt. Das schwei-
zerische Sitten/Sion ist als Kandidat im
Gesprich, obwohl aus Schweizer Sicht
noch nicht offiziell. In Liechtenstein
kann man sich vorstellen, das Stindige
Sekretariat zu beherbergen, die Frage
wurde aber noch nicht abschliessend
diskutiert. Slowenien schliesslich fasst
eine Kandidatur ins Auge, sobald der
Beschluss zur Einrichtung eines Stdndi-
gen Sekretariates gefasst ist. Alle diese
Staaten betonen jedoch, die Standort-
frage sei nicht die wichtigste. Oster-
reich setze sich fiir ein Sténdiges Sekre-
tariat ein, auch wenn dieses nicht in
Innsbruck verwirklicht werde. Gleich
sehen es die Schweiz, Slowenien und
Liechtenstein: Wichtig ist, dass es bald
ein Sekretariat mit klaren Aufgaben
gibt, wo ist die «zweitwichtigste Frage».

Netzwerk der Schutzgebiete
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Netzwerk Alpiher Schuiig"ebi'é'té_

Die Idee der Verwirklichung eines europiischen Netzwerkes der geschiitzten Al-
penriume wurde 1994 in Frankreich geboren. Diese Initiative konkretisierte sich
durch die erste «Internationale Konferenz der geschiitzten Alpenriume», die im
Oktober 1995 vom Nationalpark Les Ecrins organisiert wurde.

Die Teilnehmer dieser Konferenz be-
schloBen ihre Zusammenarbeit zu ver-
stirken und ihre Aktivitdten in den Be-
reichen Naturschutz und nachhaltige
Entwicklung aufeinander abzustim-
men. Das auf dieser Zusammenarbeit
basierende Netzwerk wird derzeit vom
franzésischen Nationalpark Les Ecrins
koordiniert. Die UmweltministerInnen
der Alpenstaaten haben diese Vorge-
hensweise bei der Alpenkonferenz im
Februar 1996 zur Kenntnis genommen
und die Griindung des Netzwerkes un-
terstiitzt.

Engere Zusammenarbeit der
Schutzgebiete

Das Netzwerk vereinigt alle Verwaltun-
gen alpiner Schutzgebiete und zielt auf
deren engere Zusammenarbeit und da-
mit auf eine konkrete Umsetzung des
Protokolls «Naturschutz und Land-
schaftspflege» ab. (Art. 12, s. Kasten).
Obwohl dieses — vor mehr als zwei Jah-
ren unterzeichnete — Protokoll noch
nicht ratifiziert ist, ist es wichtig, bereits
jetzt eine engere Zusammenarbeit zwi-
schen den Schutzgebieten zu fordern
und so eine gute Basis fiir eine rasche
Anwendung der Konvention in naher
Zukunft zu schaffen. Das «Netzwerk
Alpiner Schutzgebiete» konnte einer
der Eckpfeiler der Konvention sein,
dhnlich wie das «Alpenobservatorium»
(ABIS/SOIA).

Partnerschaften zwischen den Parks

Die Aufgaben des Netzwerkes sind ver-
schiedenster Art. So werden zunéichst
die alpinen Schutzgebiete besser defi-

niert (Ziele, Status, Aktionen, Pro-
jekte), um das Wissen iiber die Partner
des Netzwerkes und die potentiellen
Bereiche fiir eine Zusammenarbeit zu
verbessern. Die Forderung von Kon-
takten unter Schutzgebieten mit dhnli-
chen Projekten gehort genauso zur
Aufgabe des Netzwerkes wie die Forde-
rung von Partnerschaftsabkommen.

[

Chéteau du Carre (Chartreuse)

Fiir diese Koordinationsrolle verfiigt
das Netzwerk liber eine gewisse Anzahl
von Serviceleistungen. Es ist eine Platt-
form fiir die Sammlung und Verteilung
von Informationen iiber Aktivitdten
und Projekte verschiedener Schutzge-
biete, gewihrleistet einen regelméBigen
Informationsaustausch ~ (Veroffentli-
chung eines Informationsblattes, Inter-
net...) und kann auch bei der Organi-

Zusammenfluss von Vénéon und Romanche

INFO

Okologischer Verbund:

«Die Vertragsparteien treffen die
geeigneten MafBnahmen, um einen
nationalen und grenziiberschreiten-
den Verbund ausgewiesener Schutz-
gebiete, Biotope und anderer ge-
schiitzter oder schiitzenswerter Ob-
jekte zu schaffen. Sie verpflichten
sich, die Ziele und MaBnahmen fiir
grenziiberschreitende Schutzgebiete
aufeinander abzustimmen»

Alpenkonvention, «Protokoll Natur-
schutz  und  Landschaftspflege»,
Art. 12)

sation und Durchfiihrung internationa-
ler Veranstaltungen alpiner Parks und
Naturschutzgebiete helfen (Hilfe bei
der Ubersetzung und Logistik, . ..).

Die mythische Grenze des St. Gotthard
iiberwinden

Die Unterstiitzung von Austauschpro-
grammen zwischen Schutzgebieten ist
eine der Priorititen des Netzwerkes.
Dieser Austausch kann sowohl das Per-
sonal der Schutzgebiete als auch die in
die Verwaltung einbezogenen lokalen
Akteure betreffen. Austauschpro-
gramme mit dem Ziel der Umweltbil-
dung (Schulwochen, Studienreisen)
sind ebenfalls in Betracht zu ziehen.
Das Netzwerk kann sicher nicht von
heute auf morgen verwirklicht werden,
aber es soll dazu beitragen, die Grenze
des St. Gotthard — diese mythische und
nicht nur rein geographische Barriere
zwischen Ost- und Westalpen — zu {iber-
winden. Ein besserer Zusammenhalt
der alpinen Schutzgebiete stidrkt auch
ihre Identitdt gegeniiber Europa und
gibt ihnen ein groBeres Gewicht inner-
halb der européischen Programme.

Guido Plassmann,

Netzwerk Alpiner Schutzgebiete



CIPRA Nr. 44/1997 10 CIPRA-News Tourismus / Biicher 11 Nr. 44/1997 QCIPRKK
NAS INFO

CIPRA -Aktionsplan

Im letzten Info stellte die CIPRA fiinf-

zehn konkrete Massnahmen zur Umset-

zung der Alpenkonvention in den bis-
her unterzeichneten Protokollberei-
chen vor. Inzwischen hat der Stiindige

Ausschuss der Alpenkonvention einen

Punkt realisiert, nimlich die Schaffung

eines Logos fiir die Alpenkonvention

(s.S.8). Allerdings fehlt noch das Reg-

lement fiir die Verwendung des Logos.

AW. Bei anderen Massnahmen sind vor

allem die Nicht-Regierungsorganisatio-

nen (NGOs) gefordert. Das Prisidium
der CIPRA-International hat beschlos-
sen, in diesem Jahr einen besonderen

Akzent auf folgende vier Bereiche zu

legen:

@ Erstellung eines Weissbuches mit
modellhaften Projekten und Akti-
vititen fiir die Umsetzung der Al-
penkonvention (Aktionsplan Buch-
stabe C)

@ Erstellung einer Schwarzen Liste mit
Projekten und Aktivitdten, die mit
den Zielen der Alpenkonvention
nicht vereinbar sind (Aktionsplan
Buchstabe D)

@ Aktivitdten zur Rettung der geneti-
schen Vielfalt in der Berglandwirt-
schaft (Aktionsplan Buchstabe M)

@ Ausarbeitung eines Konzepts fiir
die Errichtung eines Offentlichen Al-
penfonds (Aktionsplan Buchstabe N)

Gerade bei der Recherche guter und

schlechter Fallbeispiele fiir das Weiss-

«Allianz in den Alp'én». Der Netzwerkgedanke wird Realitiit. . .

MR. Die 27 Gemeinden, die an der Pi-
lotphase des Netzwerkes teilnehmen,
haben schon eine Menge Arbeit gelei-
stet. Ende Marz 1997 wird in jeder Ge-
meinde ein Umweltprogramm fiir alle
Bereiche der Alpenkonvention sowie
eine Umweltanalyse und ein Massnah-
menkatalog fiir die zwei am Projektbe-
ginn ausgewihlten Bereiche (z.B. Ener-
gie und Verkehr) vorliegen.

Erfahrungs- und
Informationsaustausch

Bis Ende Juni wird die Prioritdt auf
dem Informationsaustausch und dem
Kontakt zwischen den Gemeindever-
antwortlichen liegen. Zu diesem Zweck
wird ihnen ein «Who is Who» zur Ver-
fiigung gestellt. Darin werden auch alle
interessanten Projekte angefiihrt, die in
den Netzwerkgemeinden umgesetzt
werden bzw. wurden. Jedes Projekt
wird kurz beschrieben, fiir niher Inter-
essierte werden die Adressen der Pro-

buch und fiir die Schwarze Liste zur
Alpenkonvention kénnen die 87 Mit-
gliedorganisationen der CIPRA und
ihre regionalen Vertretungen einen
wesentlichen Beitrag leisten. Es ist ge-
plant, moglichst viele der eingehenden

Fallbeispiele allen interessierten Krei-
sen zuginglich zu machen. Die Samm-
lung soll fortlaufend weitergefiihrt wer-
den.

Die Unterlagen zur Meldung von Fil-
len fiir das Weissbuch und fiir die
Schwarze Liste sind bei den jeweiligen
nationalen Vertretungen der CIPRA
erhiltlich.

Vorankiindigung:

CIPRA-Jahreskonferenz 1997
in Bovec, SLO

Nachdem die letztjihrige Jahreskonferenz in Osterreich stattgefunden
hat, ist heuer gemiss dem traditionellen CIPRA-Zyklus Slowenien an
der Reihe.

Die CIPRA-Jahreskonferenz 1997 findet vom
25.-27. September 1997 in Bovec, Slowenien

statt. Bovec ist eine Netzwerkgemeinde (siehe Karte im
CIPRA-Info Nr. 43, S. 7).

Thema ist die

«kommunale Umweltarbeit in den Alpen als Beitrag zur
Nachhaltigkeit.»

Dabei wird natiirlich auch das Projekt Gemeindenetzwerk «Allianz
in den Alpen» eingebunden werden. Das genaue Programm wird im
nichsten CIPRA-Info veroffentlicht.

jektverantwortlichen angefiihrt. So
kann jede(r) Informationen aus erster
Hand erhalten.

Ausserdem wurde eine Broschiire her-
ausgegeben, in der die Gemeinden des
Netzwerkprojektes «Allianz in den Al-
pen» anhand charakteristischer Struk-
turdaten kurz vorgestellt werden.

Treffen in Vals am 21. und 22. Miirz

Ende Miirz findet in Vals (CH) (siehe
Karte CIPRA-Info Nr. 43, S. 7) das
zweite Treffen der BiirgermeisterInnen
und GemeindeprisidentInnen der Netz-
werkgemeinden statt. Am ersten Tag
des zweitdgigen Treffens liegt der
Schwerpunkt auf einem Informations-
und Erfahrungsaustausch der Teilneh-
merlnnen im Rahmen von Arbeits-
gruppen. Die Diskussionen iiber die
vier behandelten Themen Energie, Ber-
glandwirtschaft, Tourismus und Ver-
kehr werden von Experten geleitet.

Das Programm des zweiten Tages um-
fasst das Aufzeigen von Zukunftsper-
spektiven des Netzwerkes (Erweite-
rung des Netzwerkes, Weiterfiihrung
der Arbeit in den Gemeinden, Kommu-
nikation zwischen den Gemeinden, Fi-
nanzierungsperspektiven usw.), eine
Pressekonferenz und Exkursionen im
Val Lumnezia.

Unterstiitzung durch den stiindigen
Ausschuss der Alpenkonferenz

Bei der Sitzung im Dezember 1996 hat
der stindige Ausschuss der Alpenkon-
ferenz alle Vertragsparteien eingela-
den, das Projekt «Allianz in den Al-
pen» zu unterstiitzen und mit den natio-
nalen Verantwortlichen fiir relevante
EU-Programme (z.B. EFRE) Kontakt
aufzunehmen. Milan Naprudnik, der
Vorsitzende des stdndigen Ausschusses
der Alpenkonferenz, wird auch beim
Treffen am 21. und 22. Mérz in Vals an-
wesend sein.

Wege des Friedens

Der Marktflecken Bovec ist eine von 27
Alpengemeinden im Projekt Ge-
meinde-Netzwerk «Allianz in den Al-
pen». Bovec liegt im westlichsten Teil
der Julischen Alpen. Der grisste Teil
der Gemeinde liegt im Triglav National
Park. «Wege des Friedens» ist ein Tou-
rismus-Projekt mit einer friedenspoliti-
schen Intention.

Unter dem Triglav (2864m), dem héch-
sten Berg Sloweniens, entspringt der
Fluss Soca. Er fliesst durch das Soca-
Tal und miindet ins Adriatische Meer.
Die natiirlichen und historischen Se-
henswiirdigkeiten des Soca-Tals sowie
die freundlichen und offenen Bewoh-
ner sind eine ideale Voraussetzung fiir
ein Touristengebiet. Die Region ist je-
doch nicht nur wegen ihrer touristi-
schen Attraktionen bekannt. Sie hat
vor allem als blutiger Kriegsschauplatz
wihrend des 1. Weltkrieges traurige
Berithmtheit erlangt.

Wunden bei Menschen und Natur

In der Zeit von 1915-1917 fanden im
Gebiet von Bovec bis hin zum Adriati-
schen Meer viele und schwere Kdmpfe
statt, die eine grosse Anzahl von
Kriegsopfern forderten. In diesem Zeit-
raum fielen iiber eine Million Soldaten.
Viele Orte, unter ihnen auch Bovec,
wurden zerstdrt und die Zivilbevolke-
rung ausgesiedelt. An der Front kdmpf-
ten zeitweise 17 verschiedene Volker,

«Kleinviehhaltung in der
Schweiz — Situationsanalyse im
Hinblick auf die Riickkehr der
Grossraubtiere»

Peter Marty, WWF Schweiz, Ziirich
1996, 92 Seiten + Anhang, erhiltlich in
deutsch mit franzosischer und englischer
Zusammenfassung beim WWF Schweiz,
Postfach, CH-8010 Ziirich

RZ. In der sehr informativen Publika-
tion wird die Situation der Schaf- und
Ziegenhaltung in der Schweiz sowie
ihre kulturelle, 6kologische und soziale
Bedeutung eingehend analysiert und
bewertet. Besonderes Augenmerk wird
auf Ursache und Anzahl der derzeiti-
gen Abginge und die Darstellung vor-
handener Wissensliicken gelegt.

Die Alpenldnder sind ja heute entwe-
der bereits mit der Anwesenheit von
Grossraubtieren (Wolf, Luchs, Bir)
konfrontiert oder miissen mit ihrer bal-
digen Riickkehr rechnen. Publikatio-
nen wie jene des WWF konnen durch
sachliche Informationen zur Minimie-
rung bestehender und zu erwartender
Konflikte beitragen.

Die Bovec-Klausen waren ein militidrisches Objekt, das heute ]edes Jahr als Treff-
punkt des «Ethno Music Festival» dient.

die ihre jungen Ménner im Soc¢a-Tal be-
gruben. Der Krieg ging zu Ende und
hinterliess tiefe Wunden. Nicht nur bei
den Menschen. Auch die Dorfer und
die Natur wurden von den Kriegsereig-
nissen gekenntzeichnet.

Aus einem Anliegen fiir Frieden und
Zusammenarbeit zwischen den Vol-
kern entstand das Projekt «Wege des
Friedens». Das Projekt verbindet das
ganze Gebiet der damaligen Soca-Front
von Bovec bis zum Adriatischen Meer
und umfasst alle Touristenmittel-
punkte. Es entstehen Touristenwege,
die all denen gewidmet sind, die sich
Frieden wiinschen.

«Der Nationalpark Hohe
Tauern — Eine osterreichische
Geschichte»

Band I: Von den Anfiingen bis 1979, An-
ton Draxl; Fachbeitrige d. Osterr. Al-
penvereins-Serie: Alpine Raumordnung
Nr. 12, Innsbruck 1996, 346 Seiten, ATS
250.—; erhiltlich in deutsch beim OAYV,
Postfach 318, A-6010 Innsbruck

RZ. Der erste Band der geplanten Tri-
logie tiber den Nationalpark Hohe Tau-
ern beleuchtet dessen Entstehungsge-
schichte von den Anféngen bis ins Jahr
1979. Er spannt den Bogen von den er-
sten Planungen im Stubachtal, dem Wi-
derstand am Glockner und dem Kampf
um die Krimmler Wasserfille, iiber die
mittlerweile legendidre Heiligenbluter
Vereinbarung 1971 bis zum erbitterten
Kampf um das Speicherkraftwerkspro-
jekt Dorfertal/Matrei. Zahlreiche Por-
triats von Nationalparkpionieren, Do-
kumente, Medienberichte, Fotos und
Pléane untermalen die fundierte und de-
taillierte Darstellung dieser typisch
osterreichischen Geschichte.

Tourismusprojekt mit tieferer Botschaft

Das griine, verspielte Hinterland der
mediterranen Region und der Alpen
mit den vielseitigen Naturschonheiten
von Wildern, Wasser und der unterirdi-
scher Welt bieten die Moglichkeit, in-
nere und dussere Ruhe zu erleben.

Das Projekt «Wege des Friedens» ist
ein Touristenprojekt; seine Botschaft
geht jedoch sehr viel tiefer. Die Idee
der Projektgriinder ist es, dass das Ge-
biet, das vor 80 Jahren all seine
Menschlichkeit verlor, zu einem Gebiet
des Friedens und der Volkerverstindi-
gung wird. Zarko MlekuZ?

Die Welt im Sonderangebot —
und der Alpentourismus?

Strategien fiir einen zukunftsfihigen
Tourismus

8. - 11. Mai 1997

Bergeller Gespriache zum Sanften Tou-
rismus. Fr. 320.- bis 280.—, je nach finan-
ziellen Moglichkeiten (inkl. alle Uber-
nachtungen, Essen, Kurtaxe)

Informationen: Stiftung Salecina, Fe-
rien- und Bildungszentrum, CH-7516
Maloja, Tel. ++ 41 (0)81 / 824 32 39
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Siidtirol: Evelyn -Tappein'er fiir Willi Erschbaumer

I Willi Erschbaumer
f hat mit Jahresende
1996 seine verdiente
Pensionierung an-
getreten. Er war 11
Jahre lang Ge-
| schiftsfilhrer  des
| Dachverbandes fiir
Natur- und Umwelt-
schutz in Siidtirol
' und von Anfang an
auch Vertreter des regionalen CIPRA-
Komitees von Siidtirol.
Dank seiner starken Personlichkeit ist
es ihm in dieser Zeit gelungen, nicht
nur dem Dachverband als regionales
CIPRA-Komitee zu grossem Ansehen
zu verhelfen, sondern auch durch viele
in miihsamer Kleinarbeit gekniipften
Kontakte international einiges zu be-
wegen. Stellvertretend sei hier auf das
bekannte «Flugmanifest» verwiesen,

Internationales Alpen-Jﬁgeﬁd-Lager_

(pd) Umweltzerstorung in den Alpen
macht an den Grenzen nicht halt. Des-
wegen will sich die Bezirksjugendlei-
tung Oberbayern der Jugendorganisa-
tion Bund Naturschutz (JBN) im inter-
nationalen Austausch mit Vertreterln-
nen aus verschiedenen Umweltverbén-
den aus allen Alpenanrainerstaaten mit
verschiedenen Umweltproblemen be-
schiftigen. Als Themen hat sich der
JBN den Tourismus in den Alpen am
Beispiel von Schloss Neuschwanstein,
Bergwaldsterben und das Okosystem
Gebirgsfluss am Beispiel Lech heraus-
gegriffen, die von verschiedenen Refe-
renten erldutert werden.

welches eine kon-
krete Aufforderung
an alle européi-
schen Regierungen
darstellt, in den
Flugverkehr dkolo-
gische Uberlegun-
gen einfliessen zu
lassen. Es wurde
von mehr als 100
verschiedenen Or-
ganisationen, verteilt auf alle europdi-
schen Linder, mitunterzeichnet.

Es ist ihm in der Zeit seines Wirkens
gelungen, die Zahl der Mitgliedsver-
eine beim Dachverband zu verdoppeln
und 28 értliche Umweltgruppen aufzu-
bauen.

Mit Willi Erschbaumer verliert sowohl
der Dachverband als auch die CIPRA
einen Streiter mit Engagement und
«Riecher» fiir das Machbare. Moge er

Von der Unterkunft aus, der ,Fritz-
Putzhiitte* (Selbstversorgerhiitte in
den bayrischen Alpen), lassen sich na-
turkundliche Wanderungen und Berg-
touren u.a. zu verschiedenen Seen,
Moorgebieten und dem Schloss Neu-
schwanstein unternehmen.

Teilnehmen kénnen 20 Jugendliche zwi-
schen 16 und 26 Jahren. Die Teilnahme-
gebiihr betréigt ca. 200 DM. Als Sprach-
kenntnisse werden deutsch oder eng-
lisch vorausgesetzt.

Jugendorganisation Bund Naturschutz
Bezirksjugendleitung Oberbayern
Carmen Forster

Richard-Strauss-Str. 14, D-85072 Eichstitt
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CIPRA-International, Im Bretscha 22, FL-9494 Schaan,

Tel. 0041-75-237 40 30, Fax. 0041-75-237 40 31, e-mail 101662.3043@compuserve.com
Nationale Vertretungen

CIPRA-Osterreich, c/o OGNU Umweltdachverband, Alserstrasse 21/1/5, A-1080 Wien
Tel.: 0043-1-40 113-0, Fax: 0043-1-40 113-50

CIPRA-Deutschland, Waltherstrasse 29, D-80337 Munchen,

Tel.: 0049-89 54 42 78 50, Fax: 0049-89 54 42 78 99

CIPRA-France, c/o CICM, Les Gandy, F-73670 Entremont-le-Vieux

Tel.: 0033-479 65 87 27, Fax.: 0033-479 65 87 27, e-mail:cicm@wanadoo.fr
CIPRA-Italia, c/o Pro Natura Torino, via Pastrengo 20, |-10128 Torino

Tel.: 0039-11-54 86 26, Fax: 0039-11-534 120, e-mail:pronto@arpnet.it
CIPRA-Liechtenstein, c/o LGU, Im Bretscha 22, FL-9494 Schaan

Tel.: 0041-75-232 52 62, Fax: 0041-75 237 40 31, e-mail:igu@relay.LOL i
CIPRA-Schweiz, c/o Pro Natura, Postfach, CH-4020 Basel

Tel.: 0041-61 317 92 30 u. 61 317 92 42, Fax: 0041-612 317 92 66, e-mail: 106001.1053@compuserve.com
CIPRA-Slovenija, c/o Triglavski narodni park, Kridriceva 2, SLO-64260 Bled

Tel.: 00386-64 74 11 88, Fax: 00386-64 774 08

Regionale Vertretung:

CIPRA-Sidtirol, c/o Dachv. f. Natur- u. Umweltschutz, Kornpl. 10, |-39100 Bozen

Tel.: 0038-471 97 37 00, Fax: 0039-471 97 67 55

den Ruhestand in vollen Ziigen genies-
sen und uns fallweise noch lange mit
seinem Rat zur Seite stehen!
Willis Nachfolgerin heisst Evelyn Tap-
peiner. Sie ist 26 Jahre ait und hat letz-
tes Jahr das Studium der Wirtschafts-
wissenschaften in Verona abgeschlos-
sen. Besonderen Bezug zu Umwelt und
Umweltschutz erhielt sie durch ihre Di-
plomarbeit, welche von der EG-Oko-
Audit-Verordnung handelt.

Kuno Schraffl, CIPRA-Siidtirol

Naﬁonalpark Kalkalpen
kurz vor der Verwirklichung

RZ. Am 9. Januar 1997 wurde vom
Staat Osterreich und dem Bundesland
Oberosterreich ein Vertrag fiir die Er-
richtung des Nationalparks Kalkalpen
unterzeichnet. Nach jahrelangen Pla-
nungen (CIPRA-Info Nr. 34 und 39) ist
die Eroffnung des «Wald-National»-
Parks nun in greifbare Nihe geriickt.
Der Vertrag sieht die Griindung einer
Gesellschaft fiir die Verwaltung des Na-
tionalparks vor, weiters wurde verein-
bart, dass die Republik Osterreich
Flidchen im Ausmass von rund 16.400 ha
in den Nationalpark einbringt. Ver-
handlungen mit privaten Grundei-
gentiimern sind noch im Gange, mittels
Vertragsnaturschutz soll die Gesamt-
flache auf vorerst 21.500 ha erh6ht wer-
den. Das Nationalparkgesetz wurde be-
reits im Vorjahr beschlossen, Manage-
mentpline (Naturraum, Besucherlen-
kung, Wildtiere) sind derzeit in Ausar-
beitung. Bleibt nur zu hoffen, dass sich
die Wildtiere nicht allzu sehr von der
(geplanten) Fertigstellung der in néch-
ster Nihe verlaufenden Phyrn-Auto-
bahn storen lassen.

EUROPAISCHE ACCADEMIA
AKADEMIE EJuiREOliPHER A
B O Z E N BOLZANDO
ACADEMIA EUROFPEICA BULSAN

Die Europidische Akademie Bozen
sucht eine/n

Wissenschaftliche/n
Mitarbeiter/in fiir den
Fachbereich «Alpine Umwelt»

Die Mitarbeit im Fachbereich bietet
jungen und engagierten ForscherIn-
nen die Gelegenheit, sich an interes-
santen Forschungsprojekten zu be-
teiligen.

Informationen sind erhiltlich beim
Fachbereich «Alpine Umwelt» /
Europédische Akademie Bozen,
Domplatz 3, 39100 Bozen, Telefon:
(0471) 306090 Fax: (0471) 306099.
Bewerbungsschluss ist der 21. April
1997.




